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1 INTRODUCCION

Desde la remodelacion ferroviaria para la llegada del AVE a Zaragoza, hace mas de veinte
anos, estan pendientes modificaciones y ampliaciones de las infraestructuras ferroviarias,
que el crecimiento econémico y poblacional habido demandaba. Muchas de ellas fueron debatidas
y propuestas, desde principio de este siglo, en foros como Ebropolis, pero que a esta fecha no
admiten mas demoras:

v Zaragoza es la quinta ciudad espanola en poblacion, superado los 682.000 habitantes.
v' Es un Hub logistico estratégico, al formar parte de tres Corredores, ademas del Eje Central
Pirenaico:
= Corredor Mediterraneo
= Corredor Atlantico
= Corredor Cantabrico-Mediterraneo
= Reapertura conexion internacional Pau-Canfranc-Zaragoza

v’ Zaragoza sera origen/destino de nueve Autopistas Ferroviarias, anunciadas por ADIF.

Esta circunstancia, junto a la importante concentraciéon de poblacion en su area metropolitana,
requiere de las administraciones publicas una atencion prioritaria sobre la mejora y
adecuacion de sus infraestructuras, especialmente las ferroviarias, asi como la
implementacion de nuevos espacios y servicios que garanticen la movilidad de las personas y
las mercancias.

La Asociacion Espanola del Transporte, a través del Grupo de Trabajo de Ferrocarril, ha realizado
un diagnostico de las siguientes infraestructuras ferroviarias y servicios de Zaragoza y su entorno:

-Complejo Ferroviario de Plaza -Linea Zaragoza-Logroino-Pamplona
-Ronda Sur -Red de Cercanias
-Linea Zaragoza-Huesca-Canfranc y Lleida-Barcelona -Movilidad e Intermodalidad

-Terminal Maritima de Zaragoza

Asi mismo, ha elaborado una propuesta de mejoras, con cuya ejecucion se garantizaria la
movilidad de las personas y las mercancias, de manera mas segura, eficiente y sostenible,
contribuyendo al crecimiento econdémico de Aragén.

Posicion Estratégica con la interseccion de los corredores Atlantico, Mediterraneo, Cantabrico-Mediterraneo y Central Pirenaico
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El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible acaba de licitar en el mes de julio de 2024
sendos estudios informativos que, de llevarse a cabo las actuaciones que se deriven, remediaran
en parte este déficit de infraestructuras.

Es deseable que las administraciones con competencias y los adjudicatarios de los citados estudios
tengan en cuenta esta propuesta de mejoras que la Asociacion Espaiola del Transporte plantea a
través del presente informe.

2 DIAGNOSTICO Y PROPUESTA DE MEJORAS
2.1 Complejo ferroviario de PLAZA

Los aspectos mas relevantes que hacen del Complejo Ferroviario de Plaza, de casi un millon de
metros cuadrados, una instalacion poco operativa, se resumen a continuacion:

e Se construyo en “fondo de saco”, lo que dificulta la operativa, haciéndola muy poco
eficiente.

e El acceso es en via Unica, con un sistema de bloqueo que impide cualquier movimiento
entre las tres instalaciones que lo forman, haciendo incompatible las entradas y salidas al
mismo.

e La estacion de clasificacion de mercancias tiene declividad oeste, lo que ha provocado
“escapes” de material.

Propuesta de mejoras:

e Conexion oeste en via doble, direccion al Valle del Jalon, con la linea general de ancho
ibérico Madrid-Barcelona, para evitar el actual “fondo de saco”.

e Prolongar esa misma conexion hasta el bypass de Grisén-Cabafas para conectar con la linea
Zaragoza-Logrono-Pamplona-Vitoria e Irun.

e Que las entradas al Complejo Ferroviario sean en via doble, con un acceso directo a sus
tres instalaciones y que las entradas y las salidas sean compatibles.

e Desarrollar una cuarta instalacion en terrenos aledanos para atender los servicios de las
anunciadas y futuras Autopistas Ferroviarias.
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Beneficios esperados:

Que los trenes de mercancias procedentes del noroeste y suroeste hacia y desde el
Complejo Ferroviario de Plaza no tengan que utilizar el acceso norte, reduciendo los kms
a recorrer entre 10 y 20 kms respectivamente.

Ganar operatividad en el tramo Cabanas-Casetas-Zaragoza, de linea Zaragoza-Logrono-
Pamplona-Vitoria e Irtn, al liberarlo del trafico de mercancias, ademas de apoyo a Grisén
y a los apartaderos clave de Opel y Cortasa.

Evitar las maniobras de entrada y salida a y de la Clasificacion de Mercancias de los trenes
que operan en la Terminal Intermodal, que en la actualidad hipoteca la operativa de todo
el complejo, generando sobrecostes.

2.2 Ronda Sur de Zaragoza

La Ronda Sur de Zaragoza se compone de dos infraestructuras ferroviarias. Una linea en via doble
de ancho estandar para los trenes de alta velocidad que no paren en Zaragoza y otra linea en via
Unica de ancho ibérico, que discurre desde el Complejo de Plaza hasta el by pass de enlace con la
linea Barcelona-Zaragoza por Caspe y Zaragoza-Huesca-Canfranc y Barcelona por Lleida.

La conexion de la via de Zaragoza-Teruel-Sagunto con la Ronda Sur es sélo lado Madrid. Por lo que

Pozo Capita \
— PR Y 5 A 2! conduccion, entre otros.

los trenes de esa linea con destino TMZ,
Barcelona, Huesca y Canfranc, estan
obligados a entrar en el Complejo
Ferroviario de Plaza a cambiar la
locomotora de cabeza a cola, lo que
supone sobrecostes por maniobra, tasa
de acceso a instalaciones, recorridos
innecesarios y excesos de tiempo de

Propuesta de Mejoras:

La Ronda Sur de ancho ibérico debe ser de Via Doble en su totalidad y en su entronque con
la linea de Teruel debe permitir que ésta se conecte con lado Barcelona, para que los
trenes de la linea Sagunto-Teruel-Zaragoza direccion Barcelona, TMZ, Huesca y Canfranc,
no estén obligados a entrar al complejo ferroviario de Plaza para invertir la maquina, etc.

Asi mismo, planteamos que a medio plazo se planifique conectar con la Ronda Sur el
Poligono de Reciclaje y en particular Aceralia, que ya hizo el rebaje de terreno para reducir
pendiente.
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Beneficios esperados:
e Facilitar la compatibilidad del trafico ferroviario de viajeros y de mercancias.

e Que los trenes procedentes de la linea de Teruel con direccion a las lineas de Barcelona no
entren en Plaza para evitar sobrecostes innecesarios cercanos al 25%.

e El acceso ferroviario al Poligono del Reciclaje revitalizaria la actividad de ese importante
poligono industrial.

2.3 Linea Zaragoza - Huesca - Canfranc y Lleida-Barcelona

Esta linea se compone de dos vias Unicas electrificadas hasta Tardienta, una de ancho estandar
para velocidad alta y otra de ancho ibérico, siendo esta la que soporta la mayor densidad de
trafico de mercancias del area de Zaragoza, lo que impide responder a los crecimientos
esperados del transporte de mercancias y viajeros, maxime una vez se recupere la conexion
internacional por Canfranc y las Cercanias hasta Huesca, ya aprobadas en el Congreso .

A través de Corbera Alta la via de ancho ibérico da cobertura a Zaragoza Arrabal, Terminal
Maritima de Zaragoza, apartaderos de la Montananesa, San Gregorio, Semat en Zuera y en
Tardienta se bifurca para Huesca-Canfranc y para Lleida-Barcelona.

Propuesta de Mejoras:

e Duplicar la via de ancho ibérico, o poner tercer carril en la via ancho estandar.

e Activar el proyecto de ampliacion de Corbera Alta, contemplando vias de apartado de
750m para operativa de carga/descarga/trasbordo, Autopista Ferroviaria y estacion de
Cercanias con acceso mediante pasarela al hospital Royo Villanueva, parking disuasorio y
viales de acceso a la A2 y N330.

e Conectar TMZ por el norte con Corbera Alta, para permitirle incrementar su capacidad en
un 40% y mas eficiente haciéndola “pasante”.

e Recuperar el antiguo trazado entre Zuera y Ayerbe por Turunana para reducir 40kms el eje
Pau-Canfranc-Zaragoza, a los trenes que no tengan que llegar a Huesca.

e Construccion de un Bypass en Tardienta, para permitir la conexion directa de la linea
Canfranc-Huesca-Zaragoza con la linea de Lleida-Barcelona.

Beneficios esperados:

e Con las mejoras propuestas y la reapertura del eje Pau-Canfranc-Zaragoza, esta linea
tendria crecimientos sobre el trafico ferroviario actual superiores al 50%.
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2.4 Terminal Maritima de Zaragoza, TMZ

La Terminal Maritima de Zaragoza es una plataforma intermodal agroalimentaria, integrada en
Merca Zaragoza. Es una extension operativa y administrativa para el transporte maritimo de
contenedores con origen y destino los puertos, principalmente de Barcelona, Valencia y Bilbao.

TMZ se ha convertido en la primera terminal ferroviaria interior de Espafa en términos de
actividad, habiendo llegado en 2022 a operar 3441 trenes, a lo que también ha contribuido haberse
convertido en hub ferroportuario y promover traficos con otros enclaves interiores.
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Desde su puesta en marcha en 2008, hasta el cierre del primer semestre de 2024, se considera un
caso de éxito de colaboracion publico-privada, no obstante, su potencial crecimiento y mayor
eficiencia estan limitados al ser una terminal en “fondo de saco”, circunstancia que le impide
crecer, viéndose obligada a duplicar las operaciones de maniobra para recibir y expedir trenes,
perdiendo eficiencia operativa e incurriendo en sobrecostes.

Propuesta de mejoras:
e Autorizar la conexion norte con la linea Zaragoza-Huesca-Canfranc y Lleida-Barcelona a
través de Corbera Alta.
Beneficios esperados:

e Le permitiria ampliar su area operativa de carga y descarga unos 30.000 m2, prolongando
las vias 0-2-4, tal y como se indica en el esquema siguiente:
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2.5 Linea Zaragoza - Logrofio - Pamplona

Esta linea de via doble electrificada es la de mayor trafico de viajeros del entorno metropolitano
de Zaragoza. El proyecto de conexion inicial de la Y Vasca para la AV era de nuevo trazado hasta
llegar a la provincia de Zaragoza, desde donde continuaba hasta Delicias mediante tercer carril
sobre la via actual, a pesar de no haber obstaculos orograficos ni poblacionales

De ser asi, seria imposible compatibilizar los traficos de viajeros y mercancias actuales y futuros
de este corredor (Alta Velocidad, Largo Recorrido, Media Distancia, contenedores, automoviles y actual
linea 1 de Cercanias entre Casetas y Miraflores)

Propuesta de Mejoras:

e Que el nuevo trazado para la AV de la Y Vasca llegue hasta Zaragoza Delicias sin
interferencias con la actual via doble de ancho ibérico.

e Acondicionar el CIM de Utebo para servicios de limpieza, mantenimiento y reserva de
material de viajeros, en vez de en el Complejo Ferroviario de Plaza.

Beneficios esperados:

e Permitir el crecimiento y desarrollo del trafico ferroviario de viajeros y en particular el de
mercancias, por pertenencia a dos Corredores, el Atlantico y el Cantabrico-Mediterraneo.

e Reduccion de costes de mantenimiento por su proximidad a Zaragoza Delicias, solo tres
kms y ante incidencias menor tiempo de respuesta.

2.6 Red de Cercanias

El actual servicio de Cercanias entre Casetas y Miraflores no responde a las necesidades actuales
de movilidad, basicamente por su baja frecuencia en horas punta y porque su alcance deja fuera
importantes poblaciones: Gallur, Villanueva de Gallego, Zuera, Fuentes de Ebro, Epila, Carifiena..

Propuesta de Mejoras:

Proponemos una nueva Red de Cercanias con tres lineas de conexién con la ciudad:

e LINEA C1: Tudela-Caspe, que atravesaria la ciudad de Zaragoza por el tinel de Delicias.

e LINEA C2: Huesca-Carifiena, que igualmente pasaria por el tinel de Delicias-Miraflores.

e LINEA C3: Calatayud-Zaragoza, con la misma finalidad y recorrido por el tinel de Delicias.

e Reacondicionamiento de los dos tuneles existentes para disponer via doble para ancho
estandar y convencional.
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Beneficios:

e Facilitar la intermodalidad de pasajeros entre las lineas de Cercanias con la red de
autobuses urbanos e interurbanos y el tranvia, garantizando la movilidad de las personas
de forma mas segura y sostenible, hacia y desde Zaragoza, zona metropolitana y entorno.

e Vertebrar el territorio y combatir la despoblacion.

2.7 MOVILIDAD URBANA E INTERMODALIDAD

La mayoria de las lineas de autobuses urbanos son radiales y al pasar por el centro de Zaragoza,
su frecuencia se ve afectada negativamente por la excesiva longitud de las lineas, lo que genera
demoras e insatisfaccion de los usuarios, por lo que es necesario que el Consorcio de Transportes
integre todos los servicios publicos y privados con horarios, puntos de conexion y tarifas Unicas.

Propuesta de Mejoras:

e Para mejorar sus frecuencias, proponemos la creacion de una Linea Circular que comunique
entre si importantes Barrios como: Almozara, Delicias, Romareda, Torrero, San José,
Vadorrey, JesUs, Arrabal, Picarral, Actur, Gran Via, Goya, Universidad, Casablanca, Ntra.
Sra. de las Nieves, Tenerias, Las Fuentes, Parque Goya, Plaza de Espana, Valdesparteray
San Gregorio, al tiempo que facilitaria el acceso a lugares y servicios publicos de interés.

e Prolongacion del tranvia por el norte hasta el hospital Royo Villanueva y por el sur hasta
Arcosur, Feria de Muestras, Plaza y Aeropuerto.

©
A HUESCA,
luslibol  ParqueGoya  Avdade la Academia ]

_________ Hospital Royo
Villarroya

1
Campus Rio Ebro 1
1

G Cogullada

Margarita Xirgd - .
0 Intercambiador R Ll Hospital
egaz Lacambra
@ parada Tranvia C‘_"_ﬂfr.ni,ﬁm_ D - Q O Centro Comercial
O paradaBus Plda A e \,
osalia de Castro
o ACTUR VADORREY \\ 2 Parque Piblico
Estacidn de Cercanias Martinez Soria aria Montessori Q ‘Q [ vadorrey @ Universidad
= Linea de Cercanias 1
== BayPaspropuesto ARRABAL \
Linea tranvia actual ll 1
==== Prolongacién linea tranvia ] Rio Ebro 7
i I bu RASTRO 4) ALMOZARA Mureles AR
--=-  Nuevalinea Circular Autobuses ’
Las Fuent
1 César Augusta LAs FUENTESp C = Fuentes
Plaza de Espaia 7

H ’

1 Plaza Aragén 4
ALoGROROY " Py 7'91

. ~
PAMPLONA AUAFERIA ) GranVia Principe Fejpe K
Fernando el Catdlico
0B ©, ,
& 4 & ———N o -

~,
Miraflores &, La Cartuja

® Emperador Carlos V'

omareda N,
SAN JOSE
! S

- ’
CEMENTERIO ‘-'QﬁRDUEATHACCIONES

_________

@

Feriade ’ PUERTO VENECIA

Muestras

4
ATERUEL Cadrete




Asociacion
Espafiola
del Transporte

Beneficios esperados:

e La nueva Linea Circular tendria conexion Intermodal con la Red de Cercanias y la 1? linea
de tranvia y demas lineas de autobus radiales, vertebrando practicamente todos los barrios
de la ciudad y los equipamientos y servicios pUblicos fundamentales, al tiempo que
resolveria y aumentaria la movilidad de la estacion de Delicias.

e Facilitaria la progresiva ampliacion de la peatonalizacion del centro urbano de Zaragoza.

3 CONCLUSIONES Y SUGERENCIAS

La llegada de la Alta Velocidad a Zaragoza nunca debid hipotecar las instalaciones ferroviarias
necesarias para el buen funcionamiento actual y futuro del ferrocarril convencional.

La propuesta de mejoras que proponemos es urgente y necesaria para poder garantizar la
movilidad actual y futura de las personas y las mercancias en Zaragoza y en su entorno.

En linea con los objetivos de la Estrategia de Movilidad Sostenible, Segura y Conectada 2030, la
mejora y adecuacion de las infraestructuras ferroviarias del enclave estratégico de Zaragoza no
admite mas demoras y es urgente para poder mejorar de verdad la cohesion social, el crecimiento
econdémico y resolver los problemas de movilidad de la ciudadania.

Sabemos que algunas mejoras son complejas y costosas, pero es el momento de planificar y
priorizar su puesta en marcha y aprovechar la financiacion de la actual politica de
descarbonizacion del transporte terrestre.

Tampoco admite demora la mejora de la coordinacion de los servicios publicos, a través del
Consorcio de Transportes de Zaragoza, para garantizar la movilidad, integrando todos los servicios
publicos y privados, con horarios, puntos de conexion y tarifas Unicas.

AET ofrece su colaboracion al grupo de trabajo interdepartamental que se cree, entre las
administraciones con competencias, para la priorizacion y planificacion de las propuestas.

Zaragoza no puede volver a perder el tren del desarrollo econémico, social y ambiental.

Madrid, 31 de agosto de 2024
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