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1 INTRODUCCION

Son muchas las crecientes dificultades por la que atraviesa el transporte por carretera en
Europa, entre las que podemos citar: atomizacion del sector; congestion del trafico rodado
con fuertes limitaciones de transito; alto nivel de emisiones de GEIl; progresivo aumento
del precio del combustible; escasez de conductores y, en Espaia, la situacion se agrava
por la escasa participacion del ferrocarril en el transporte de mercancias y la escasa
presencia del Ferroutage.

La Politica Europea de Transportes demanda potenciar los modos de transporte mas
sostenibles como el ferrocarril; mejorar la seguridad, la conectividad y el comportamiento
ambiental; y, entre otras medidas, potenciar la intermodalidad y comodalidad para reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y conseguir una movilidad mas sostenible,
segura y conectada.

Esa ha sido la estrategia llevada a cabo desde 2003 por el Gobierno de Francia, con el impulso
de la técnica Modalhor y las AA.FF. del Corredor Mediterraneo y Atlantico, con el objetivo
de reducir el creciente transito de camiones con productos espanoles y marroquis por las
carreteras francesas hasta y desde Centro Europa, lo que dio origen al acuerdo entre el
Gobierno Francés y el Espaiol para elegir Barcelona y Vitoria como origen y destino de las
autopistas ferroviarias francesas, de los respectivos corredores mediterraneo y atlantico.

ITINERARIOS PREVISTOS DE LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS, PARTE ESPANOLA

Informe final de la Manifestacion de Interés a los disefiadores y fabricantes de material, abril 2018

En linea con los objetivos de la Asociacion Espainola de Transporte de analizar y proponer
soluciones para intentar resolver los problemas que afectan al Sistema de Transportes de
Espana, el Grupo de Trabajo de Ferrocarril de la AET ha realizado el estudio y analisis para
la Viabilidad del Servicio de Autopista Ferroviaria entre el Puerto de Algeciras-Zaragoza-
Vitoria y Barcelona, por el Eje Central de Ancho Ibérico, del que este es su resumen
ejecutivo.
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2 ;POR QUE POR EL EJE CENTRAL?

El Puerto de Algeciras atiende anualmente un permanente y creciente flujo de camiones,
que en 2020 ha superado los 340.000 traileres, con mercancias provenientes del norte de
Marruecos, que continGan por carretera hacia el norte de la peninsula y centro Europa.

La razon por la que elegimos el eje central de ancho ibérico para el estudio de viabilidad de
la autopista ferroviaria es porque la infraestructura ferroviaria existe y tiene muy baja
densidad de trafico, y porque estamos convencidos que el flujo de camiones que atraviesan
el Estrecho de Gibraltar es mas que suficiente para alimentar al menos dos servicios diarios
de ida y vuelta en la modalidad de autopista ferroviaria, con trenes estandar de 750 metros.

Finalmente, el Puerto de Algeciras se conectaria con esta autopista ferroviaria con Zaragoza,
ademas de conectar en Vitoria con la autopista francesa del eje Atlantico y en Barcelona
con la del eje mediterraneo, consiguiendo asi recorridos en tren ideales de mas de 1000 kms,
en territorio espanol y de unos 2500 kms, aquellos semirremolques con destino Centro
Europa.

3 SELECCION DE LA TECNICA

A falta del desarrollo de los nuevos disenos (CAF, Stadler
y Civenssy), que aun no estan disponibles, se ha decidido
realizar el estudio en base al “vagén doble pocket”, de
34,03m de largo y 35,5tn de tara, por considerar que es
la opcion mas adecuada por su versatilidad, menor |
inversidon, menor coste y mantenimiento. '

4 PRECIO RECOMENDADO

Para garantizar el atractivo de la autopista ferroviaria, partimos de la premisa que el precio
por semirremolque estandar en AA.FF. debe situarse entre el 75% y 80% como maximo del
actual precio minimo de la carretera, situado en 1,04 €/km/trailer*, fijando el precio para
este estudio en 0,80 €/km/semirremolque estandar**.

PRECIO POR SEMIRREMOLQUE ESTANDAR EN AF:
Algeciras-Zaragoza: = 772,00 €
Algeciras-Vitoria: 811,20 €
Algeciras -Barcelona 864,24 €

(*) MITMA y encuesta a operadores. (**) Incluye el transporte O/D y los movimientos de grua de carga y descarga.
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5 INVERSION INICIAL EN MATERIAL

Para poner en servicio dos circulaciones diarias en ambos sentidos es necesario disponer de
tres composiciones por cada servicio de ida y vuelta. En este caso seis composiciones.
Asimismo, para atender dos trenes diarios en ambos sentidos el nimero de locomotoras
necesario es de nueve; ocho, mas una para cubrir incidencias y ciclos de mantenimiento.

Tren 750 Metros N° de Precio Unitario | Inversién Inicial
Vagones Vagén ¢ Total
Una Composicién 20 + 2 4.400.000 €
200.000 €
seis Composiciones| 120 + 12 26.400.000 €
L N©° de ) . s . -
ocomotoras locomoto | Precio Unitario Inversion Inicial
eléctricas
o Total
Una 1 4.200.000 €
4.200.000 €
Nueve 8+1 37.800.000<€

*El precio del vagén incluye plataforma para elevar los semirremolques no reforzados, s/ ficha UIC 595-6

6 RENTABILIDAD FINANCIERA DE LA INVERSION

Autopista Ferroviaria ALG-ZAR-BCN
snecaocae Flujo de caja anual
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7 BENEFICIOS MEDIOAMBIENTALES

En base a la relacion de menores emisiones de CO2 a la atmosfera del transporte de
mercancias por ferrocarril, frente al mismo transporte por carretera y a sus menores costes
externos, los beneficios medioambientales del servicio del estudio, segin los datos del
informe de INFRAS/IWW |COSTES EXTERNOS DEL TRANSPORTE | RESUMEN y del World
Economic, los menores costes y las menores emisiones del ffcc son los siguiente:

o El menor coste externo del tren es de 53,30 € x 1000 tn/km

° El camion emite 202 gramos de CO2/tn transportada, el ferrocarril 23 gramos.

Madrid, diciembre de 2021 Versién 1.0 Pdgina 5



Asociacion
Espanola
del Transporte

En base a estos datos, los beneficios medioambientales del servicio de AAFF del estudio son
los siguientes:

AF Algeciras-Barcelona= 84.395.167 €
AF Algeciras-Vitoria= 77.804.042 €
AF Algeciras-Zaragoza= 63.222.434 €
AF Algeciras-Barcelona= 285.012 tn
AF Algeciras-Vitoria= 264.240 tn
AF Algeciras-Zaragoza= 213.509 tn

8 CONCLUSIONES

> El estudio se ha realizado considerando resueltos los siguientes aspectos:

4 Adecuacion de la infraestructura al galibo P400 que necesitan las AA.FF.
4 Electrificacion del trayecto Algeciras a Bobadilla.
4 Reduccion de las rampas mdximas del trayecto para garantizar la

viabilidad de la autopista ferroviaria, evitando reforzar la traccion.
v Construccion de los apartaderos necesarios de 750m.

» En los calculos no se han tenido en cuenta las ayudas que la UE y el Estado han
previsto para las iniciativas de fomento del transporte por ferrocarril, las de estimulo
para sistemas menos contaminantes y las de lucha contra el cambio climatico.

» Con esas premisas, el estudio permite concluir que el Proyecto de Autopista
Ferroviaria por el Eje Central de ancho ibérico, desde el Puerto de Algeciras a
Zaragoza - Vitoria y/o Barcelona, lyV, es viable econémica, social y
ambientalmente.
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Nuestro sincero agradecimiento a los profesionales que han ayudado a despejar incognitas y aportado su experiencia y conocimiento para
que hayamos podido finalizar este primer trabajo sobre la viabilidad de los servicios de Autopista Ferroviaria por Ancho Ibérico.
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